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Das Bedtirfnis vieler Betriebe nach einem einfachen 
uiid zuverlassig-en kurvengangigen Forderband hat zur 
Entwicklung von Bandern gefuhrt, die Kurven sowohl 
in vertikaJer und in- hori'zantaler Ebene als a.uch 
gleichzeitig in beiden Ebenen durchf ahren konnen. Die 5 
liekannten Bander laufen auf im wesentHchen starren 
Fahrbahnen-, die auf dem Forderweg, der von dem 
Band befahren werden soli, fest verlegt warden. Fine 
Veranderung der starren Fahrbahn an irgendeiner 
Stelle ist daher nur durch den Ausbau des betreffenden lo 
Fahrbahn-teils und den Einbau eines neuen, wunsch- 
gemafl anders geformten Fahrbahnteils moglich und 
kann' riatiirlich nicht wahrend des Betriebes des For- • 
derbandes erfolgen, 

Es sind ein'schienige Fahrbahnen mit einer mittleren 15 
Laufschiene bekannt, die auf ihrer Oberseite von Lauf- 
und auf der Unterseite von Fuhrungsrollen befahren 
werden. Derartige Fahrbahnen besitzen aber den Nach- 
tcil, dafi nur die Laufrolle einen Fahrbahndruck aus- 
iiben kann, wahrend die zur Stabilisierung des Fahr- 20 
. werks dienende Fiihrungsrolle ein Kippen des Bandes 
zur Seite durch Spurkranzdruck verhindern muB. Soil 
das Band absichtlich seitlich gekippt werden, so iiben 
beide Roll en nur einen Spurkranzdruck aus. Die Roll en 
roll en sich dann aber nicht mehr ordnungsmaflig auf 25 
der Laufflache der Schiene ab. 

Es sind auch einschienige Fahrbahnen mit einer 
mittleren Laufschiene bekannt, die auf der Oberseite 
von Laufrollen und seitlich von Fiihrungsrolien befah- 
ren' wird, so daB kein-e Spurkranzreibung, sondern- rmr 30 
rolknde Reibung an den Fiihrungsrolien auftritt. Der 
von den Fuhrungsrolkn auf die La.ufschiene ausge- 
iibte Druck biJdet einen rechten Winke] mit dem Fahr- 
bahndruck der Laufrollen. Diese Fahrbahnen besitzen 
jedoch den- Nachteil, daB ein Umkehren des Forder- 35 
bandes in vertikaler Ebene um eine Umkehrtrommel 
nicht moglich ist, da die Fiihrungsrolien, die nun an 
die Stelle der Laufrollen treten mussen, ja nicht in der 
Lage sind, das Band zu tragen, so daB dieses von der 
Schiene abfallen wiirde. Diese N'achteile ^verden bei 40 
der Fahrbahn gemafi der Erfindung vermieden. 

Ferner sind einschienige Fahrbahnen mit einer mitt- 
leren Laufschiene bekannt, welche von je nur aus zwei 
Laufrollen bestehenden Rollensatzen befahren wird. Die 
Laufflachen der RoUen sind kerbforraig oder kreisfor- 45 
niig ausgebildet, so daB jede Rolle sich auf zwei Lauf- 
liiLchen an der Schiene abrollt, um durch das Zusam- 
menwirken der beiden Rpllen im ersteren Fall eine 
Stabilisierung des Bandes um seine Langsachseerziden 
zu konnen, wahrend dies im zweiten Fall nicht einmal 50 
moglich ist. Laufrollen mit derartigen Lauffiachen 
konnen sich aber nicht ordnungsgemaB auf der Schiene 
abrolJen, da infolge des wechselnden Raddurchrnessers 
:in- den yerschiedenen Stelien der Laufflache verschie- 
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dene Umfangsgeschwindigkeiten herrschen. Die da- 
durch bedingte Reibung zwischen Rad und Schiene 
wiirde bei einer Schiene aus elastischem Material, wie 

z. B. Gummi, zu schnellem Verschleifi fuhren. 

Sodann sind Fahrbahnen fiir Forderbander bekannt, 
welche aus einzelnen, in sich starren Fahrbahnschiissen 
bestehen, die derart raiteinarider verbunden- sind, daB 
die einzelnen Schusse um ein bestimmtes MaB gegen- 
einander abgewinkelt werden konnen. Diese Fahrbah- 
nen konnen aber nur einen Polygonzug mit groBem 
Radius, nicht aber kontinuierlich gekriimmte Kurven 
und Kurven mit kleinem Radius bilden und sie konnen 
ferner nicht um ihre Langs achse verdreht werden. Die 
Beweglichkeit derartiger Fahrbahnen ist daher auBerst 
beschrar>kt. 

Samtiiche vorgenannten einschienigen Fahrbahnen 
besitzen ein-e in sich vollig starre Schiene. 

Es ist auch eine einschienige Fahrbahn bekannt, die 
von Tragbocken und einer auf den Bocken gelagerten 
Schienie gebildet wird. Die Schiene besteht aus einem 
hochkant stehenden Bandeisen, auf das ein aus Ab- 
schnitten zusammengesetzter eiserner Schienenkopf 
mit dreieckformi'gem Querschnitt aufgesetzt ist, wobei 
die Schieiienkopfabschn'itte einen kleinen Abstand von- 
cinaiider haben, so dafi zwischen ihnen Fugen gebildet 
werden. Die auf den drei Seiten des. Schienenkopfes 
sich abrollenden. ebenfalls dreieckformig angeordneten 
Lauf- und Fiihrungsrolien des Forderbandes verhin- 
dern ein seitliches Kippen des Bandes. Diese Fahrbahn 
]yts]t'/A den Nachteil, dafi die Schiene in horizontaler 
Ebene nur im Bereich der Fugen zwischen den starren 
Schienenkopf abschnitten gekriimmt werden kann. Da 
die Fugcn moglichst schmal sein mussen, damit die 
Lauf- und Fuhrungsrollen von einem Abschnitt iiber 
die Fuge hinweg auf den nachsten Abschnitt rollen 
konnen, ist die Beweglichkeit der Schiene im Bereich 
der Fugen sehr begrenzt. Auch diese Fahrbahn kann 
daher nur einen Polygonzug mit groBem Radius, nicht 
aber kontinuierlich gekrummte Kurven und Kurven 


*init?kleinem Radius hilden. Beim'Uberrdllen der Fu^en 
laufen- die.RoUenge^en die Kanten des naclisten Schie- 
nenkopf abschnittes :an, wodurck vSchiene und Forder- 
-band -einem starken VersclileiB tinterworfeai werden, 
"Ein weiterer Nachteil besteht darin, daB das'Bandeisen 
federt und versucht, stets.m die Gerade zuriidczukeh- 
fen, so daB die Schien'e unter groBem Kraftaufwand 
gekruramt werden mti6 und sodann gekrummt gehalten 
werden mu6, wozu die Bo eke auf der Kurveninrienseite 
durch eine Zugstange und auf der KurvenauBenseite 
durch eineDruckstange von einer der jeweiligenKriim- 
mung entsprechendeiii Lange ■ miteinander verbundeu 
werden miisseh, Sodann besitzt die Fahrbahn den 
Nachteil, dafi das hochkant stehende Bandeisen in ver- 
tikaler Ebene starr ist, so daB sich die ScMene einem 
welligen Untergrund nicht anpassen kann. Una daher 
mit der Fahrbahn auch Kurven in vertikaler Ebene bil- 
den zu- konnen, miiflte die Schiene aus entsprechend 
kurzen Bandeisenabschnitten zusammengesetzt wer- 
den, zwischen denen wiederum Fugen mit den oben ge- 
schilderten Nachteiien und Mangeln. zu bilden sind. 
Auch laBt sich eine solche Schiene nicht urn ihre 
Langsachse verdrehen. 

Die Erfindung bezieht sich auf eine einschienige 
Fahrbahn mit einer Laufschiene mit im wesentlichen 
dreieckformigem Querschnitt fiir ein kurvengangiges 
Forderband, welches durch ein endloses biegsames 
Oder gelenkiges Zugorgan miteinander verbundene 
Achsen mit Laiifrollen und mit die Stabilisierung der 
Laufrolleii bewirkenden Fiihrungsrolkn aufweist, mit 
denen es iiber die Laufschiene der Fahrbahn gefiihrt 
wird, wobei die Lauf- und Fiihrungsrollea in dreieck- 
formiger Anordnung ein seitliches Kippen des Bandes 
verhindern. Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, 
eine solche Fahrbahn unter Vermeidung der vorste- 
hend geschilderten Nachteile der bekaniiten Fahrbah- 
nen zu schaffen, die, wahrend das Forderband in Be- 
trieb ist, mitsamt dem Forderband in beliebige Kur- 
ven in horizontal er und vertikaler Ebene verlegt sowie 
um ihre Langsachse verdreht werden kann. Diese Auf- 
gabe wird gemafi der Erfindung in erster Linie da- 
durch gelost, daB die Laufschiene der einschienigen 
Fahrbahn Abschnitte aus einem elastischen WerkstoiT, 
wie Gummi od. dgl., aufweist, die eine fiir die Auf- 
nahme des Laufrollendruckes genugende Harte und 
eine die Abbiegung der Fahrbahn aus der Geraden er- 
laubende Biegsamkeit besitzen und an in Abstanden 
voneinander angeordneten Stutzen befestigt sind. 

Diese Art der Ausbildung- der einschienigen Fahr- 
bahn bietet ganz besondere Vorteile, denn sie gestattet 
in besonders einfacher Weise nicht nur Ablenkungen 
aus der Fahrtrichtung in horizontaler und vertikaler 
Ebene, sondern auch Verdrehungen um die Schienen- 
langsachse zuitj Zwecke der Entleerung des Forder- 
bandes. Infolge der im wesentlichen dreieckformigen 
Ausbildung der mit drei Laufflachen versehenen bieg- 
samen Laufschiene und der entsprechend dreieckfor- 
migen Anordisung der Achsen der Lauf- und Fiihrungs- 
rollen besitzt der Fahrbahndruck der Fiihrungsrollen 
eiiie dem Fahrbahndruck der Laufrollen entgegenge- 
setzte.Komponenite. Werden die aus elastischem Werk> 
stoft bestehenden Abschnitte der Laufschiene wahrend 
des Betriebes des Forderbandes so gebogen, daB sie 
Kurv-en in horizontaler oder vertikaler Ebene oder 
gleichzeitig in beiden Ebenen bilderi, so iibertragen die 
Laufrollen die auf ihnen ruhende Last des Forder- 
bandes auf die Laufschiene, und die Fiihrungsrollen 
dienen zur Stabilisierung der Laufrollen, so dafi das 
Forderband in seiner Querrichtung stets horizontal 
iiegt. Wird durch Schragstellen ;der Laufschienen- 


stiitzen .in Querrichtung des Bandes das Forderband 
seitiich geneigt/ um an einer beliebigen.Stelle entleert 
zu'werden, oder wird das Forderband an der Umlenk- 
rolie uhigewendet, so ist eine teilweise oder vollstan- 
5 dige Entlastung der .Laufrollen unter entsprechender 
Belastunjg der Fiihrungsrollen rrioglicL 

Bei der Laufschiene des Forderbandes nach der Er- 
findung konnen die Ecken der im wesentlichea drei- 
eckigen Laufschiene abgerundet sein und als Lauf" 

10 flachen fiir die Rollen dieneiL Der Laufschienenquer- 
schnitt kann beispielsweise auch durch drei ,aneinan- 
derliegende Kreise gebildet werden, so dafi die starren 
Laufschieiienabschnitte z. B. aus Rohren durch 
Schweifien zusammengesetzt werden konnen. Weiter- 

15 hin kaim- es vorteilhaft sein, die Abschnitte der Lauf- 
schiene, die aus elastischem Werkstoff bestehen, mit 
einer biegsamcD imd verdrehbaren, aber in Larigsrich- 
tung nicht wesentlich dehnbaren Seele zu versehen. 
Eine besonders vorteilhafte Ausgestaltung der Er- 

20 findung ist die Anordnung der Fahrbahn innerhalb 
eines biegsamen Schlauches. 

In der Zeichnung sind Ausfuhrurngsbeispiele der Er- 
findung dai^estellt, und zwar zeigt 

Fig. 1 einen Querschnitt durch die Laufschiene, . ' 

25 Fig. 2 und 3 zwei weitere Beispiele der Laufschiene, 
Fig. 4 eine Seitenansicht zu Fig, 1, 
Fig. 5 die Anordnung der Fahrbahn in einem bieg- 
samen Schlauch im Querschnitt, 

Fig. 6 eine Seitenansicht mit Atisschnitt zu Fig. 5, 

30 Fig. 7 die Anordnung der Fahrbahn in einem Fahr- 
werk mit schwenkbarem Ausleger und 

Fig. 8 eine Aufsicht zu Fig. 7. 
• Ein kurvengangiges Forderband 1 (Fig. 1) ist in 
Abstanden mit Rollentragern 2 versehen, in denen je 

35 eine LaufroUe 3 mid zwei Fiihrungsrollen 4 dreieck- 
formig zueinander angeordmet sind, so daB der Fahr- 
bahndruck der Fiihrungsrollen eine dem Fahrbahn- 
druck der- Laufrollen entgegengesetzte Komponente 
aufweist. Um ein Verkanten zu vermeiden, kann der 

40 Rollentrager 2 in bekannter Weise auch mit zwei Lauf- 
rollen 3 versehen werden, wobei dann die beiden Fiih- 
rungsrollen 4 vorzugsweise zwischen den beiden- Lauf- 
rollen angebracht sind. Die Lauf- und Fiihrungsrol- 
len 3, 4 greifen um eine biegsame und verdrehbare 

45 Laufschiene 5 aus Gummi^ welche einen im wesent- 
lichen dreieddgen Querschnitt mit abgerundeten Ecken 
aufweist. In die Laufschiene 5 ist ein Drahtseil 7 ein- 
vulkanisiert, welches in Abstanden von ebenfalls ein- 
vulkanisiertep: Stutzen 6 umschlossen wird. Die Stiif- 

50 zen 6 (Fig. 4) der beiden Laufschienen fiir das Ober- 
und Untertrum sind an Traversen 8 angelenkt, mit 
deren Hilfe das Forderband in bekannter Weise ver- 
legt werden kann, z. B. durch Aufhanigen oder Lage- 
ruiig auf Bocken. Die Stutzen 6 konnen in unterteil- 

55 ter Form mit Gelenken 9 drehbar an Laschen 10 ange- 
lenkt sein, welche an den Lauf schienen 5 befestigt sind. 
Durch diese Anordnung kann das Forderband selbst 
auf stark welligem Untergrund verlegt werden, wobei 
durch Parallelverschiebung der Stutzen eine wellige 

60 Verlegung der Fahrbahn eriiioglicht wird, ohne daB in 
nach oben gerichteten Kurven die untere Laufschiene 
un.d in nach unten gerichteten Kurven die obere Lauf- 
schiene gedehn/t werden muB. 

Nach Fig. 2 werden die Stiitzen 6 (bzw. Laschen 10) 

65 nicht mehr in die Laufschiene 5 eirivulkanisiert, son- 
dern je an eine Mutter 11 angeschraubt, welche in die 
Unterseite der Laufschiene in Abstanden eingebettet 
wird. 

Nach Fig. 3 wird die Lauf schiene 5 aus drei. anein- 
70 andervulkandsierten Guramistaben 12 gebildet. In den 


*m der Mitte liegenden- Hohlraiimil^ rkann erforder- 
•lichenfalls eine .Seek eingebettet -werden. 

Die starren /Abschnitte .:der 'Latif schiene ;5 vw^eisen 
vorziigsweise -den .gleichen -Querschmtt wie die aus 
•elastischem Werkstoff bestehen'den.Abschnittcauf .Die 
^starren 'Schienen mit -einem Ouerschnitt .nach 'Fig. 1 
und 2 konnen beispielsweise^aus Profileisen, die nach 
Fig. 3 aus drei miteinaiider .verschweiBtenRohreri.her- 
gestellt werden. 

Nach Fig. 5 und 6'wird das Forderband mit Hilfe 
von TraversenS in einen biegsamen Schlauch.l4 oder 
cin biegsames Rohr eingebaut. Auf diese Weise wird 
ein vollig staubfreier, unfallsicherer und gegen Bescha- 
digungen gesicherter geschlossener Forderer geschaf- 
fen, der in horizontalen und vertikalen Kurven ver- 
Jegt und wahrend des Betriebes gebog^en und verdreht 
werden kann. 

A^ach Fig. 7 und 8 wird das Forderband in einem 
fahrbaren Traggeriist mit einem horizontal und ver- 
tikal schwenkbaren Ausleger angeordnet. An einem 
ersten, in Langsrichtung verfahrbaren Laufwerk 15, 
auf dem sich zwei starre Schienenl6 fur die beiden 
Bandtrume befinden, ist eine Biihne 17 angebracht, auf 
der ein zweites, mit starren . Schienen 19 versehenes 
LaufwerklS quer verfahrbar ist. Die Lauf schienen 16 
und 19 sind durch elastische Laufschienen 20 mitein- 
ander verbunden, so dal3 ein Ausleger 21, der am Lauf^ 
werk 18 angeleiikt ist, seitlich verschwenkt werden 
kann. Der Ausleger 21 ist im Obertrum und an der 
Umkehrs telle mit einer starren Laufschiene 22 ver- 
sehen, die mit der oberen starren Schiene 19 durch eine 
elastische Laufschiene23 verbunden ist. Zwischen die 
untere starre Schiene 19 und die Umkehrstelle ist im 
Untertrum des. Auslegers eine durchhangende ela- 
stische Laufschiene 24 eingeftigt. Die elastischen Lauf- 
sch5ienen23, 24 gestatten ein vertikales Schwenken 
des Auslegers, wobei die durchhangende Laufschiene 
24 die beim Heben des Auslegers entstehende Langen- 
veranderung ausgleicht. 

Patent A.NSPROCHE: 

1. Einschienige Fahrbahn mit einer Laufschiene 
mit im wesentlichen dreieckformigem Querschnitt 
fiir ein kurvengangiges Forderband, welclies 
durch ein endloses biegsames oder gelenkiges Zug- 
organ miteinander verbundene Achsen mit Lauf- 
rollen und mit die Stabilisierung der LaufroUen 
bewirkenden Fiihrungsrollen aufweist, mit denen 
es iiber die Laufschiene der Fahrbahn gefiihrt 
wird, wobei die Lauf- und Fiihrungsrollen in drei- 
eckformiger Anordnung ein seitliches Kippen des 
Bandes verhindern, dadurch gekennzeidinet, daB die 
Laufschiene (5) der einschienigen Fahrbahn Ab- 
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schnitte (5) .aus einem elastischen Werkstoff, :wie 
Gummi od. dgl., aufweist, die eine fiir die Auf- 
iiahme des Laufrollendruckes;genugende Harte :und 
eine die Abbiegung der Fahrbahn aus der Geraden 
•5 erlaul^ende Biegsanikeit ^besitzen und an in .Ab- 
standen voneinander ^arigeordneten .Stiitzen (6) be- 
'festigt sind. 

.2. Fahrbahm nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi die Laufschiene (5) abgerundete 
10 Ecken besitzt und diese als Laufflachen fur die 
Lauf- und FuhrungsroUen dienen. 

3. Fahrbahn nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Laufschiene (5) einen aus drei 
aneinanderJiegenden Kreisen zusanimengesetzten 
15 Querschnitt aufweist. 

4 Falirbahn nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichriet, dafi in die aus elastischem 
Werkstoff" bestehenden Abschnitte der Laufschiene 
(5) eine biegsame und verdrehbare, aber in Langs- 
iio richtung nicht wesentlich dehnbare Seele (7), z. B. 
cin Drahtseil od. dgk, eingebettet ist. 

5. Fahrbahn nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, dafi sie aus einem ersten 
in Langsrichtung verfahrbaren Geriistabschnitt 

25 (15j, einem zweiten quer verfahrbaren Geriist- 
abschnitt (18) und/oder einem dritten heb- und 
senkbaren Geriistabschnitt (21) besteht, wobei 
zwischen den mit starren Schienen (16, 19^ 22) 
versehenen Gerustabschnitten elastische Schienen- 

30 abschnitte (20, 23) eingeschaltet sind. 

6. Fahrbahn nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die untere Schiene (24) des heb- und 
senkbaren Geriistabschnittes (21) aus elastischem 
Werkstoff besteht und frei durchhangt. 

35 7. Fahrbahn nach einem der Anspruche 1 bis 4, 

dadurch gekennzeichnet, dafi sie innerhalb eines 
biegsamen Schlauches (14) angeordnet ist. 

8. Fahrbahn nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet. dafi die Stiitzen (6) mit 

40 der Laufschiene (5) gelenkig verbunden und par- 
allel zueinander angeordnet sind. 
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